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Kuntien valinen yhteistyo 2030

Jottamatkaketju pysyy tiiviinaja selkeéné,
tarvitaan enemman kuntien valista
yhteistyota.

Joukkoliikenteen kehitys vuonna 2030 on
luonut niin paljon uusia
joukkoliikennemahdollisuuksia, ettei
yhdenkaan kunnan kannata taloudellisin
perustein olla jaamatta pois niista.

Joukkoliikenteeseen investoimalla kunnat
takaavat vetovoimaisuutensa.

Samanlaisia malleja on kehitelty myos muualle
Suomeen.



Lilkkennejarjestelma asukkaan silmin

Pate ja Pirkko Patolasta

2030:

Likkkumissovellus mullistaa pariskunnan
elaman -> lahiliikuttimen, raitiotien,
kimppakyydin, bussin, kaupunkipyoérien
yhdistely

2016: Joukkoliikennetta kayttava Laadukkaat palvelut lahemmas kotia,

ja autoton elakelaispari showroom palvelut

Helsingin Patolasta.













Liikennejarjestelma asukkaan silmin{§

Laura ja Lauri Lahelasta

2016: Tyossakayva kaksi autoa omistava
perhe Tuusulan Lahelasta. Laura
tyoskentelee Helsingin ytimessa, Lauri
puolestaan Keravalla.

2030: Molemmat kayttavat
likkumissovellusta ja kulkevat matkansa
autonomisilla busseilla, junalla ja
yhteiskayttdautoilla sek& showroom-
shoppailevat ostoksensa.
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Muutostekijat - arvomaailmassa ja teknologiassa

Arvomaailman ja liikkkumisen muutos

Vuoteen 2030 mennessa ihmisten arvomaailmassa on tapahtunut selked muutos. Helppoutta ja
joustavuutta arvostetaan samalla kun omistamisen arvostus on laskenut. Tama luo tilaa
helppokayttdisille palveluille, jotka mahdollistavat kayttdoikeuden ilman omistamisen vaivoja.
Uudenlaiset alyliikenteen palvelut pyrkivat vastaamaan muuttuneiden arvojen luomiin tarpeisiin.
Esimerkiksi auton omistaminen nahdaan vanhanaikaisena eika tavoittelemisen arvoisena, silla
joustavat alylikennepalvelut tarjoavat lahes saman kéyton huolettomuuden ilman omistamisen
vaivoja ja riskeja. lhmiset ovat myds entista kriittisempié liikkumistaan kohtaan. Aikaa ei haluta
kayttad kauppakeskukseen ajamiseen vaan vapaa-aikaan. Nam& muutokset vaikuttavat myos
kaupan ja logistiikan kehitykseen. Samaan aikaan etatyo lisaantyy ja uudenlaiset ostamisen
tavat ovat arkipaivad. Taman seurauksena asiointimatkat vahenevat ja tydmatkojen ajallinen
jakautuminen laajenee.

Kaupan ja logistiikan muutos

Palveluajattelu, turhan likkumisen karttaminen ja teknologian kehittyminen vaikuttavat vahvasti
my6s kauppaan ja logistikkaan. Suurempiakaan ostoksia varten ei enda tarvitse kulkea
kauppaan, josta tuote itse kuljetetaan kotiin. Sen sijaan showroom-ostaminen on noussut
paaasialliseksi ostamisen muodoksi nettikaupan ohelle. IThmiset kayvat liikkeissa tutkimassa
tuotteita, jonka jalkeen ne lahetetdan valittomasti suoraan kotiovelle, joko I[dhetin tai
kuljetuslennokin tuomana

Tama muutos johtaa logistiikkapalveluiden siirtymiseen kaupunkiseudun laidalle, josta tuotteita
pystyy tehokkaasti toimittamaan ympéri seutua. Samalla laatikkomarketit ja outlet-alueet ovat
hiljalleen kuolemassa pois vanhanaikaisuutensa vuoksi. Tamé& johtaa my0s raskaiden
kuljetuksien véhenemiseen kaupunkialueilla kuljetusten hoituessa pakettiautoilla tai
kuljetuslennokeilla.

Kaupunkirakenteen muutokset

Vuoteen 2030 mennessa Helsingin seudun kaupunkirakenne ja liikennejarjestelma on
muuttunut ja on muuttumassa huomattavasti. Kaupunkibulevardeja rakennetaan ja seutua
yleisesti tiivistetd&n. Samaan aikaan julkiseen liikenteeseen tehdyt suuret investoinnit alkavat
kantaa hedelmaa esimerkiksi pikaraitiovaunujen muodossa. Asukasmaaran kasvun my6ta
palveluiden mé&éard kasvaa monilla tdmanhetkisilla esikaupunkialueilla, mika tarkoittaa myos
vahemman ja lyhyempid asiointimatkoja asukkaille. Samalla julkisen liikkenteen palvelutaso ja
houkuttelevuus paranee uusien yhteyksien ja likkumisvalineiden my6ta. Houkuttelevuutta viela
lisdd wuusien alylikennepalveluiden yhdistdminen olemassaolevaan julkisen liikenteen
verkostoon. Kasvun seurauksena Helsingin seutu alkaa olla aidosti monikeskuksinen
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kaupunkialue, jolla tehokkaat joukkoliikenneyhteydet yhdistavat eri alueita. Samalla
kantakaupunkimainen, kattavien palveluiden alue laajenee huomattavasti.

Alyliikenne ja MaaS

Monet talla hetkella prototyyppivaiheessa olevat liikennevalineet ovat vuonna 2030 jo
vakiintuneet kayttoon. Niiden myo6ta seka palveluntarjoajien rooli ettd liikennejarjestelman
olemus muuttuvat huomattavasti. Liikennepalveluja myyvat sovellukset tuovat yhteen kaikki
likenteen palveluntarjoajat, jolloin matkoja voidaan myydad matkaketjuina tai erilaisina
palvelupaketteina.

Konkreettisia ilmentymia

Kaikki palveluntarjoajat yhdistavat liikkumissovellukset tulevat olemaan tarkein alyliikenteen
mahdollistaja. Namé& sovellukset kattavat kaikki liikkumispalvelut kuten joukkoliikenteen,
kaupunkipyorat, taksit, vuokra-autot ja yhteiskayttdautot. Sovelluksen mydéta jokainen voi ostaa
juuri itse sopivia likkumispalveluita tai niiden yhdistelmia. Sovellus luo liikkumistarpeesi
perusteella optimaalisen likkumisketjun, joka voi sisaltda esimerkiksi patkan pyorailya,
bussimatkan ja lopulta taksikyydin. Matkojen myyminen yhden sovelluksen kautta muuttaa
myos liikkenteen palveluntarjoajien roolia. Vuonna 2030 ihmiset eivat osta esimerkiksi HSL:n
kuukausilippua vaan tietyn tasoisia liikennepalveluita ja valmiita matkaketjuja
sovellusvalmistajan huolehtiessa rahaliikenteesta. Toisaalta esimerkiksi HSL on silti olemassa
ja jarjestdd raskaan joukkoliikenteen yksinoikeudella kuten nytkin: sen tarjoamat palvelut on
vain sulautettu osaksi liikkumispalveluiden kokonaisuutta.

Uusia liikennevalineita edustavat itsestéaénajavat last mile -bussit ja automaattiset lahiliikuttimet.
Itsestédanajavat bussit ovat kaytdssa etenkin valjemmilla alueilla keinona jarjestaa tihea lilkenne
joukkoliikenteen runkoverkolle. Pienikokoisten, kuljettajamattomien bussien kayttokustannukset
ovat pienet, jolloin liikenndinti voi olla tihedta my6s valjemmilla alueilla. Automaattiset
[&hiliikuttimet helpottavat myds matkaketjujen loppupdéata ja auttavat muutoinkin liikkumaan
lyhyitd matkoja lahiymparistdssd. Nama Segwayn tyyppiset kulkuneuvot osaavat myos
automaattisesti kulkea takaisin latausasemalle sek& siirtaa itsensé asemalta toiselle kysynnén
vaihtelun mukaan.

Mydskin yhteiskayttdautot tulevat olemaan laajassa kaytossa. Niiden kayttd on myos levinnyt
kaupunkien ydinalueilta reunoille. Esimerkiksi omakotitaloalueen kaikki autot voivat olla
yhteiskayttoisia. Talloin liikkumistarpeiden perusteella on laskettu, montako autoa kullekin
alueelle tarvitaan ja tAman perusteella sijoitettu sopiva maara katujen varsiin. Yhteiskayttdautot
my@s toimivat osana uudenlaisia matkapalveluja: vuokraaja voi varata oman auton tai syottaa
tiedon mista mihin on menossa, jolloin reittiopas osaa ehdottaa kimppakyytia osana
matkaketjua.

Uudet liikennepalvelut ja joukkoliikenteen vahvistuminen Helsingin seudun ydinalueella johtavat
myo6s uusiin mahdollisuuksiin sek&d paineeseen kehyskuntien liikennejarjestelmén suhteen.
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Kehyskunnat saavat uusilla palveluilla suhteessa nykyhetkeen lisdarvoa
joukkoliikennejarjestelmaan kuulumisesta, kun esimerkiksi itsestdanajavat bussit mahdollistavat
kattavan liikennéinnin uusilla alueilla. Kehyskunnat eivat mytskdan voi jattaytya tehokkaan
joukkoliikennepalvelun ulkopuolelle mikali ne pyrkivat olemaan houkuttelevia asuinpaikkoja.
Monimutkaistuvien matkaketjujen my6ta kuntien myds kannattaa ryhtyd laajempaan
yhteistydhon, jotta tarjolla olevien liikenndintivdlineiden tarjoamat matkaketjut ovat
mahdollisimman hiottuja ja sujuvia.

Muutostekijat elavassa elaméassa - Patola ja Lahela

Alueilla toteutuvat hankkeet

Vuonna 2017 aloitettu Raide-Jokeri-projekti saatettiin maaliin hieman aikataulustaan edella
kevaalla 2021. Raide-Jokerin valmistuminen muuttaa elam&& suuresti Patolassa, silla
Kaskynhaltijantieta jyrdnneet satunnaiset oranssit kolonnat ovat siirtyneet historiaan ja tilalla
kulkee tasaisin valiajoin matalan kolinan saattelemana siisteja pikaraitiovaunuja. Raide-Jokeri
helpottaa suuresti liikkumista sekéd paaradan ettd kehdradan lantisen osuuden suuntaan, kun
autoliikenteen hairiét poistuvat. Raide-Jokerin valmistuttua paine kaupunkirakenteen
tiivistdmiseen Patolassa kasvaa samalla kun kuljetuskapasiteetti kasvaa massiivisesti uusien
suurten raitiovaunujen myota.

Helsinki toteuttaa myds suunnitelmansa paasisaantulovaylien bulevardisoinnista. Keski-Pasila-
projektin yhteydessa paatetddn, etta piloottihankkeeksi valitaan Tuusulanvayld, joka jatkaa
kaupunkimaista elamé&a Pasilasta kohti pohjoista. Patola on merkittava kohta uudella
Tuusulanvaylan bulevardilla, silla uusi bulevardipikaraitiotie muodostaa vaihtosolmun Raide-
Jokeriin alueella. Taman myodtd ainoa liikesuunta ei olekaan enda vain Raide-Jokerin
suuntaisesti ité-lansi-suuntainen, vaan myos eteld-pohjois-suuntainen. Kun Patola on kahden
suurikapasiteettisen linjan solmukohdassa, nykyiset kerrostalot alueella eivat enaa riita.

Keski-Uudenmaan tyomatkaliikennetta varten rakennetaan varaukseksi jadnyt Ruskeasannan
asema Kehéaradalle Tuusulanvaylan kohdille. Ruskeasannan aseman mahdollistaa vaivattoman
lityntayhteyden suoraan moottoritieltéd keh&radan lahiliikennejuniin.

Jotta autoilijat saataisiin vaihtamaan autonsa raideliikenteeseen, tulee raskaan raideliikenteen
tasmallisyyttd ja kapasiteettia kasvattaa. Tama tavoite saavutettiin paivittamalla Helsingin
ratapihan toiminnallisuus talle vuosituhannelle (HelRa-hanke) seka paaradan peruskorjauksella,
jolloin junien maaraa pystyttiin lisdamaan voimakkaimmin kaytetylla rataosuudella.
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Aluelilla toteuttamista odottavat hankkeet

Taydennysrakentaminen kehdradan varrella on edennyt niin voimakkaana, ettd Kehédradan
junat ovat jatkuvasti taynna paikallisia tydmatkaliikenteessa, eikd se tayta enaa tehtavaansa
lentokentan paaasiallisena yhteytena. Siksi vakavaan harkintaan on nostettu uuden lentoradan
rakentaminen, jolla paaradan kaukojunat ohjataan kulkemaan suoraan lentokentdan kautta.
Tama vapauttaa my0s huomattavaa kapasiteettia l&hiliikenteen junille, kun paaradalta poistuu
merkittdva maara junia, joiden kuluttama tila on nyt lahijunien kaytettavissa.

Helsingin ratapihan perusparannus ratkaisi hetkeksi ongelmat kapasiteetissa, mutta 2030-
luvulla sekin on syoty loppuun. Pisara-hanke muodostuu tassa valissa valttamattomaksi
hankkeeksi, joskin hieman modifioituna vastaamaan ihmisten liikkumistarpeita paremmin.

Raideliikenteen liikenteenhallinta mullistetaan taysin ottamalla ETCS3 kayttédn. ETCS3
mahdollistaa myds raideliikenteen kapasiteetin kasvun, kun junien kulkuvalid ei ennalta enaa
maadritella vaan junat kulkevat aivan niin lahella toisiaan kuin vain on fyysisesti mahdollista.
ETCS3 kanssa liikennointikustannukset junaa kohden véhenevat, kun veturinkuljettajia ei
valttamatta aina tarvita.

Matkaketjuhinnoittelu

Kaupunkisuunnittelun muuttuessa polysentriseksi ja matkustamisen muuttuessa monien
likennevalineiden muodostamaksi matkaketjuiksi, lippujarjestelmassa on siirryttava pois
nykyisestd vythykejaottelusta. Sen sijaan lippujen hinnat maadrittyisivat entistd enemman
kuljetun matkan ja palvelun tasokkuuden ja henkilokohtaisuuden mukaan. Esimerkiksi matka
taksilla maksaa tietenkin enemman kuin junalla tai bussilla, mutta samalla eliminoidaan
nykyisen jarjestelman heikkoudet, joissa vyOhykerajan ylittdva pysakinkin mittainen matka
maksaa kahden vyohykkeen hinnan, kun taas vyohykkeen suuntaisesti likkuessa (esimerkiksi
poikittaislikenne) voi kulkea kymmenid kilometrejd yhden alueen hinnalla. Tulevaisuudessa
voitaisiin paasta tilanteeseen jossa ei edes tarvitsisi kulkuvalineeseen noustessa erikseen
leimata itsedan sisdédn, vaan erilaiset tunnistusjarjestelmat tunnistaisivat kulkijan suoraan
(samaan tapaan kuin autoissa keyless entry).
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Likkennejarjestelma 2030 asukkaan silmin

Pate ja Pirkko Patolasta

Elama ja likkuminen 2016

Pate ja Pirkko asuvat pienkerrostalossa alueella Helsingin Patolassa Tuusulanvaylan vieressa
runkolinjan 550 varressa. Asuinalue on rauhallinen ja suhteellisen hyvien liikenneyhteyksien
varressa, eikd pariskunta tarvitse omaa autoa. Pirkko on aktiivinen elékeldainen, joka liikkuu
usein Keskuspuistoon ja Pirkkolan liikuntapuistoon hoitamaan puutarhapalstaansa. Han ei
kuitenkaan kay paikan paalla usein koska kavelymatka Pirkkolasta on melko pitk&. Patella on
kavelyvaikeuksia, minka vuoksi han viettdd enemman aikaa kotona ja Maunulan kirjastossa
lukien kaunokirjallisuutta ja keskustellen lukemastaan lukupiireissa. Pate odottaa innolla
keskustakirjaston avaamista. Noin 10 kilometrin matka keskustaan taittuu bussilla tai bussilla
Oulunkylan asemalle ja junalla keskustaan. Tuusulanvayl&n varren bussipysékille on hankalaa
paastd nopeasti kotoa, silla valissd ovat jyrkat raput. Pariskunnalla on Iyhyt kévelymatka
lahikauppaan ja he kavelevat sinne usein yhdessa tai poikkeavat harrastuksistaan tullessa.
Toisinaan pariskunta tilaa ruokatarvikkeet kotiinkuljetuksella Alepan kauppakassipalvelua
kayttaen. Asuinalue on hyvin vehred, silla metsa alkaa jo takapihalta.

Elama ja likkuminen 2030

Vuonna 2030 Paten ja Pirkon asuinalue on muuttunut dramaattisesti. Patolan
taydennysrakentaminen on kiihtynyt etenkin Tuusulanvaylan varren ja pienkerrostalojen valilla
ja Tuusulanvaylan varteen on rakentunut kerrostaloja kivijalkaliikkeineen ja palveluineen. Osa
pariskunnan lahitaloista on rakennettu vahintdén viisi kerroksisiksi, viereen on tullut rivitaloja
entiselle viheralueelle ja asukkaita on tullut runsaasti lisaa. Hoitamattomat viheralueet ovat
muuttuneet puistoiksi ja paremmin hyddynnettaviksi vapaa-ajan ymparistoiksi.

Pate ja Pirkko kayvat usein paivakahveilla Tuusulanbulevardin varressa olevissa kahviloissa tai
alueelle sijoittuneissa  pikkuliikkeissd katselemassa huonekaluja, antiikkiesineitd ja
hypisteleméssd second hand ja vintage vaatteita. Pate ja Pirkko kayttdvat molemmat
likkumissovellusta, jossa Pirkon arvostuksiin kuuluu etenkin matkan ekologisuus ja
taloudellisuus ja Pate taas arvostaa mukavuutta ja nopeutta. Hinta maaraytyy kulkuneuvon ja
kilometrien perusteella ja mitaan fyysista laitetta ei tarvita, silla sovellus heijastuu kdmmenelle ja
on helppokayttdinen.

Pate, liikuntarajoitteisena kayttda usein palvelussa tarjottavia lahiliikuttimia, joiden avulla han
pystyy katevasti tilaamaan I[&hiliikuttimen kotiinsa ja jatkamaan matkaa Pirkon kéavellessa
vieressa arkiliikkumisen vuoksi. Pirkko jatkaa usein matkaa kahvi-, windowshopping, showroom
tuokioista palstalleen Keskuspuistoon Paten jattdessa Ilahiliikuttimen pysakille ja matkatessa
Maunulan kirjastoon lukupiiriin joustavalla ja tiheddn kulkevalla raidejokerilla tapaamaan
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ystavidan tai yhteiskayttéautoilla. Pirkko selvittdd likkumissovelluksen avulla reitikseen
raidejokerin Pirkkolaan ja loppumatkan l&hiliikuttimella ja lahtee matkaan. Toisinaan Pate kulkee
keskustaan ensin kotiovelta l&hilikuttimen avulla bulevardin varteen pysékille ja sielta
raitiovaunulla keskustakirjastoon improvisaationharjoituksiin.

Kaupunkipyorajarjestelmaa ei alueella ole hyddynnetty, silla lahiliikuttimien todettiin olevan
parempi ja paremmin eri ikdluokat ja kuntoiset ihmiset huomioiva sovellus. Toisinaan Pate
jatkaa  matkaansa Keskustakirjastoon raitiovaunulla Tuusulabulevardia pitkin ndkemaan
ystavidaan improvisaatiokerhoon. Palstaltaan tullessaan Pirkko jatkaa matkaa raidejokerilla
toisinaan kiireessa kimppakyydilla Leppavaaraan, missa han tekee vapaaehtoistyota.
Pariskunta pystyy vaivattomasti tilaamaan niin huonekalut, ruuan kuin vaatteetkin kotiinsa
showroom tyyppisten liikkeiden ja nettipalveluiden avulla, eika tarvetta lahtea keskusta-alueiden
ja lahikeskusten/kauppojen ulkopuolelle suurien hankintojen perassa.

Laura ja Lauri Lahelasta

Elama ja likkuminen 2016

Laura on 37-vuotias kahden lapsen (7 vuotias tyttd ja 10 vuotias poika) &iti. Laura asuu
Tuusulan Lahelassa, joka on n. 3500 asukkaan taajama, jossa on huomattava osuus
lapsiperheitd. Matkat Lahelasta kuljetaan paaasiassa yksityisautoilla, joskin alueelta lahtee
muutamia busseja paivassa Hyrylan ja Helsingin suuntaan.

Lauran liikkuminen koostuu padasiassa kauppareissuista Jumboon, lasten viemisista
harrastuksiin ja tydmatkoista Helsingin keskustaan. Perheessa on myds toinen auto, jota Lauran
puoliso Lauri kayttdd samoihin asioihin. Kahden auton omistaminen on ollut perheessa
pakollista, koska perheen nykyiset menot eivéat onnistu julkisia kayttden tai edes yhdella autolla.

Elama ja liikkuminen 2030

14 vuodessa Lahelan kulkuyhteydet ovat parantuneet huomattavasti. Ruskeasannan asema on
aloittanut toimintansa ja sinne on matkaa noin kymmenen kilometria. Autonomisen bussin kaytto
on mahdollistettu reitilld, eikd omaa autoa tarvitse endé edes lityntamatkoille. llman kuljettajaa
kulkeminen tekee autonomisista busseista halpoja, jolloin niitd voi olla useita liikenteessa
samanaikaisesti ja matkustajakapasiteetti on korkea. Matkustaminen on myds edullista, silla
Laura ja Lauri kayttavat likkumissovellusta, jonka kautta he ostavat liikkumispalveluita aina
kuukauden liikkumista vastaavan verran. Suurin osa palveluista on HSL:n tuottamia, silla
Tuusula on nykyisin osa Helsingin seudun liikennetta.

Kauppareissut ovat vaihtuneet Kivistdoon ja showroom-tyyppiseen shoppailuun, jossa kaydaan
junan avulla katsomassa erilaisia tarvikkeita, jotka tilataan paikan paaltd. Ne myds saapuvat
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suoraan Kkotiovelle, joten kantamisen vaivaa ei endd ole. Pienemmat ostokset saapuvat
kuljetuslennokkien avulla kotiovelle.

Asuinalueella on kaytdssa yhteiskayttbautoja, eikd omalle autolle ole enda tarvetta. Lapset
saadaan kuljetettua helposti harrastuksiin. Muuten autot ovat kaytéssad junaradan
poikkeustilanteissa tai tietdiden estdessd autonomisen bussin liikkennéinnin. Molemmista
poikkeustapauksista Laura saa tiedon alylaitteiden kautta, joissa on ajantasaiset tiedot kaikista
tietdista ja poikkeuksellisista liikennejarjestelyistd my6s Tuusulan alueella.



	PRESENTAATIO
	Slide Number 1
	Esityksen sisältö
	Liikkujatyypit 2016
	Liikkujatyypit 2016
	Muutostekijät - arvomaailma

	Muutostekijät - liikkuminen ja kauppa

	Muutostekijät - infra

	Muutostekijät - älyliikenne
	Infran kehitys
	Lippujärjestelmä
	Mietinnässä olevat hankkeet 2030-luvulla
	Kuntien välinen yhteistyö 2030
	Liikennejärjestelmä asukkaan silmin
	Slide Number 14
	Slide Number 15
	Slide Number 16
	Liikennejärjestelmä asukkaan silmin
	Slide Number 18
	Slide Number 19

	Lopputyö

