Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunnalle

MUISTUTUS HELSINGIN YLEISKAAVAEHDOTUKSESTA
Tapulikaupunki - Seura ry muistuttaa seuraavaa:

YLEISKAAVAN ESITYSMUOTO EI OLE LAINMUKAINEN

Yleiskaavakartta ei tayta maankaytto- ja rakennuslain 39 ja 40 8:n vaatimuksia. Téssa muodossa
olevaa yleiskaavaa Helsinki ei voi hyvaksya.

Oikeuskirjallisuudessa yleiskaavamerkinndista on todettu: "Yleiskaavamerkinnat osoittavat
havainnollisesti kaavan sisdllon osoittamalla yleiskaavakarttaan merkityn alueen kayttotarkoituksen
ja alueen rajauksen. Vuorovaikutteisen, osallistuvan suunnittelun edistimiseksi yleiskaavoilta on
edellytettéava suurta selkeyttd, yhtenaista esitystapaa ja havainnollisuutta niin, etta laaja
osallistuminen on mahdollista.” (Ja&skelainen-Syrjanen: Maankaytto- ja rakennuslaki, 2014, sivu
334)

Pikselikartta on epaselva ja tulkinnanvarainen. Kartassa ei ole lainkaan alueiden nimia. Varit eivat
erotu toisistaan eivatkd auta ymmartaméaan alueiden eroja. Kansalainen ei saa selvaa, mihin
kayttoon mikin alue on osoitettu.

YLEISKAAVAN OLETUKSET

Yleiskaavan pohjana oleva asukasmaéaraennuste on tehty olettaen, ettd kaupunkien kasvaminen
on toivottavaa ja automaattista. Kasvun seurauksena toimeliaisuuden oletetaan lisaantyvan.
Autoilun oletetaan vahenevan pyorailyn seurauksena.

Miksi juuri Helsinki?

Yleiskaava pohjautuu lilan suureen asukasmaaraennusteeseen ja oletus asukkaiden
keskittymisestd nimenomaan Helsinkiin on vaara. Muuttoliike kiihtyy laskusuhdanteen aikana,
mutta ei ole oletettavaa eika toivottavaa, ettd laajamittainen muuttoliike Helsinkiin on jatkuvaa.
Suomen etu ei ole, etta paakaupunki imee tydvoiman muualta. Helsingille asukasmaaran kasvu
tuo myds menoja — ei ainoastaan tuloja.

Seka Vantaalla ettéd Espoossa on runsaasti rakentamatonta maata hyvien liikkenneyhteyksien
varrella.

Lisdantyyko toimeliaisuus asukasmaarda kasvattamalla?

Helsingissa on aikoinaan ollut paljon kivijalkakauppoja, vaikka asukasméaara on ollut merkittavasti
nykyista pienempi. Kaupunkitilan ongelmat (pikkukauppojen ja -palveluiden puute) eivét ratkea
vain asukasmaaraa kasvattamalla. Ihmiset on totutettu asioimaan kauppakeskuksissa, joissa
sisatiloissa, "yhden katon alla”, voi toimittaa monta asiaa. Helsinki on ohjannut asukkaiden
kayttaytymista kaavoittamalla yha uusia kauppakeskuksia. Suuret keskukset ovat vasta tekeilla.
Kivijalkakaupat eivat selvia kilpailussa niita vastaan.

Kuinka monelle helsinkilaiselle polkupyéra on todellinen vaihtoehto?

Helsinkia ei voi kehittdd vain yhden inmisryhman nakdkulmasta. Yleiskaavaa laadittaessa on
otettava huomioon eri vaestéryhmien kannalta tasapainoinen elinymparistd. Edes kaikki Helsingin
keskustassa asuvat eivat voi pydrailla tai kayttaa julkista likennettd. Muualla asuvalle pyora ei ole
vaihtoehto Helsingin keskustassa liikuttaessa. Keskiverto koillishelsinkildinen ei taita tydématkaansa
pyordillen, vaikka Lahden ja Tuusulan moottoriteilla ei olisi yhtdan autoa.



Mika teki autosta pahan?

Autoa kaytetddn muuhunkin kuin tydmatkaan. Hekin, jotka kulkevat tydmatkansa julkisilla,
tarvitsevat autoa iltaisin ja viikonloppuisin. Lasten, vanhusten ja tavaroiden kuljettamiseen tarvitaan
usein auto. Auto sinalladan ei ole ongelma. Ongelma on autojen suuri maara. Tyomatka-autoilijat
taytyy saada siirtymaan julkisten vélineiden kayttoon; tyopaikkojen yhteydessa olevaa parkkitilaa
on vahennettava ja julkista liikennetta kehitettéava. Helsinkilaisten autoilun hankaloittamisella ei
ratkota paakaupungin likenneongelmia.

Misté Helsingin liikenne koostuu?

Paakaupunki merkitsee liikennettad. Suuri osa Helsingin autoliikenteesta tulee kaupungin
ulkopuolelta. N&in on jatkossakin, silla kaupungissa sijaitsevat tyopaikat ja matkustajasatamat
tuovat tanne liikkennettd. Ei ole realistista olettaa, ettd autoilu véhenee asuntoja rakentamalla ja
pyorailya edistamalla.

Sisdantulovaylien bulevardisointi johtaa keskustan saavutettavuuden heikentymiseen. Matka-ajat
Helsingin sisalla ovat jo nyt liian pitkid. Keskustan ulkopuolella asuvien helsinkilaisten asemaa ei
saa heikentda entisestaan.

TAPULIKAUPUNKI ON JO TIIVIS
Yleiskaava olisi lisédméassé Puistolan asemanseudun asukasmaaraa 1.000 ihmisella. Lisays on
liilan suuri.

Puistolan aseman lansipuolelle ei voi sijoittaa endé yhtadan nykyistd enemman asuntoja. Kaupunki
on hyvaksynyt 2000 — luvulla useita Tapulikaupunkia koskevia taydennysrakentamiskaavoja, jotka
jo lisdavat alueen asukasmaaraa ja vahentavat virkistysalueita.

Puistolan aseman Itdpuolen omakotivaltaiselle alueelle 1.000 asukkaan lisdys ei ole mahdollista.

MAATA ON - JA VALMIITA ASEMAKAAVOJA

Helsingissa on laajoja peltoalueita hyvien kulkuyhteyksien varrella. Jos kaupunkia taytyy tiivistaa,
se on tehtava peltoaluetta vahentamalla.

Rakentamattomia, valmiita tontteja on kaupunkirakenteen seassa paljon. Kaupungin on kaytettava
olemassa olevia maapoliittisia keinoja — rakennuskehotukset, korotettu kiinteistévero jne. -
yksittaisten tonttien rakentamiseksi.

MALMIN LENTOKENTTA ON SAILYTETTAVA

Onko Helsingilla varaa menettdad Malmin lentokentta?
Malmin lentokenttd on kulttuurihistoriallisesti arvokas. Kentta on erikoinen ja erilainen. Sen arvo on
kansainvalisesti tunnustettu.

Malmin kentta ty6llistaa satoja ihmisid. Kentta ja siihen kytkeytyva yritystoiminta tuo Helsinkiin lisaa
tyopaikkoja, jos aluetta kehitetddn. Eikd helsinkilainen matkailuelinkeino tarvitse kiertoajelukohteita
ja ndhtavyyksia?

Malmin lentokenttd on Koillis-Helsingin meri
Malmin lentokentté on koillisen asukkaiden virkistysalue. Kenttd on nahtavyys, jota kylailemassa
olevat vieraat viedaan katsomaan.

Lentokenttd mahdollistaa yleis6tapahtumien jarjestamisen, mikd on Helsingissa muilla alueilla yha
hankalampaa tiiviin rakentamisen vuoksi.



Malmin lentokentt& tuo turvaa

Suomen padkaupungissa tarvitaan lehtokenttd, joka on kaytettavissa Helsinki-Vantaan kentalla
mahdollisesti tapahtuvien hairididen sattuessa. Pienta kenttda tarvitaan myos yritysten nopean
likenteen mahdollistamiseksi — ala, jolla on kasvumahdollisuuksia.

Malmin lentokentté rajoittaa Koillis-Helsingin yli kulkevaa Helsinki-Vantaan lentoliikennettéa. Malmin

lopettaminen aiheuttaisi lentomelun lisdantymisen tiiviisti rakennetun Tapulikaupungin ylla ja
vahentdaisi kaupunginosan houkuttelevuutta.

VIRKISTYSALUEET TULEE SAILYTTAA

Koillisessa viheralueita on vahan ja ne vahenevat entisestdan nykyisten asemakaavamuutosten

seurauksena seuraavien kymmenen vuoden aikana. Koillis - Helsingin tarkea viheryhteys ulottuu

Malmin lentokentéltéd Tapulikaupungin ja Puustellinmetsan kautta Keravanjoelle. Myds Kaoillis-

Helsingissa taytyy olla vihersormi.

YHTEENVETO

e Tallaisenaan Helsinki ei voi hyvaksya yleiskaavaa. Yleiskaavakartan tulee olla

ymmarrettava. Siité taytyy olla helposti luettavissa eri alueiden kayttdtarkoitus ja alueen
rajaus kuten laki edellyttaa.

e Helsingin ei tarvitse varata maata rakentamiseen niin paljon kuin yleiskaavaluonnoksessa
on esitetty.

e Koillisen viheralueiden maaraa ei saa vahentaa.
e Puistolan asemanseudun asukasmaara ei voi lisata 1.000:lla.

¢ Malmin lentokentta taytyy sailyttaa.
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